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LAWAAI IN STEDEN 

Miljoenen Europeanen worden blootgesteld 
aan geluidshinder op een niveau dat 
schadelijk is voor hun gezondheid, vooral 
in steden. Verschillende lokale overheden 
voeren al beleid uit om de geluidsniveaus te 
verbeteren, maar er is meer nodig.

Deze beleidsnota belicht de 
gezondheidsimpact van geluidsoverlast 
en presenteert succesvolle stedelijke 
beleidsmaatregelen om de volksgezondheid 
te beschermen. 

Geluidshinder is het op één na grootste 
milieugezondheidsrisico in Europa, na 
luchtvervuiling, maar staat niet hoog op de 
beleidsagenda.

Het Europees Milieuagentschap (EEA) schat 
dat minstens 20% van de EU-bevolking 
op lange termijn wordt blootgesteld aan 
ongezonde geluidsniveaus.¹

Mensen die in steden wonen, worden 
blootgesteld aan geluidshinder uit 
verschillende bronnen. Verkeerslawaai van 
wegverkeer is hierbij de meest voorkomende 
en meest impactvolle bron.

De EU-richtlijn Omgevingslawaai 
(Environmental Noise Directive - END) is sinds 
2002 van kracht en schept een kader voor 
lidstaten om omgevingslawaai te beoordelen 
en te beheren. Deze wet vormt ook de basis 
voor actie in steden overal in Europa. 

Geluidshinder in Europese steden is afkomstig 
van verschillende bronnen, maar wegverkeer 
is de belangrijkste.²

DE ONGEHOORDE CRISIS: 
OMGEVINGSLAWAAI EN 
GEZONDHEID IN STEDEN 

Lawaai van auto’s, bestelwagens en 
vrachtwagens kan mensen overdag storen, maar 
de effecten zijn ’s nachts het sterkst. Ongeveer 
100 miljoen mensen in Europa worden langdurig 
blootgesteld aan wegverkeerslawaai boven de 
55 decibel (dB(A)*), de drempel waarboven 
geluidshinder als schadelijk voor de gezondheid 
wordt beschouwd.³ 

Boven 55 dB(A) — de drempel die als schadelijk voor de 
gezondheid wordt beschouwd. Elk poppetje = 1 miljoen 
mensen.

Europeanen worden blootgesteld 
aan schadelijke geluidsniveaus 

Van wegverkeer

Spoorverkeer

Luchtvaart

* dB(A) is een eenheid die wordt gebruikt om geluidsniveaus te meten zoals ze door het menselijk oor worden waargenomen. Het geeft weer 
hoe luid iets daadwerkelijk klinkt voor een persoon, niet alleen de ongefilterde geluidsintensiteit. Decibels in dit rapport verwijzen naar dB(A).
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Spoorverkeer staat op de tweede plaats en 
treft ongeveer 32 miljoen mensen, vooral langs 
dichtbevolkte stedelijke corridors.⁴

Rond grote luchthavens is luchtvaartlawaai 
een belangrijk aandachtspunt. Ongeveer vier 
miljoen Europeanen worden blootgesteld aan 
schadelijke niveaus nabij luchthavens zoals die 
in Londen, Parijs en Frankfurt.⁵

GEZONDHEIDSEFFECTEN VAN GELUIDSOVERLAST 

Industriële activiteit en bouwactiviteit dragen ook 
sterk bij, hoewel dit vaak meer lokaal is. 

Mensen in Frankrijk, Duitsland, Italië en Spanje 
worden het meest blootgesteld.⁶ In Frankrijk wordt 
36% van de burgers gestoord door lawaai boven 
de veilige drempel, in Duitsland 26% en in Italië en 
Spanje 25%. 

 SLAAPVERSTORING HYPERTENSIE HART- EN 
VAATZIEKTEN

COGNITIEVE 
STOORNISSEN

ERGERNIS VERHOOGD 
RISICO OP 
BEROERTE 

De Wereldgezondheidsorganisatie (WHO) 
heeft geluidshinder geïdentificeerd als een van 
de belangrijkste milieufactoren voor slechte 
gezondheid in Europa, op de tweede plaats na 
luchtvervuiling. 

Daarom heeft de WHO in 2018 richtlijnen 
uitgebracht met wetenschappelijk onderbouwde 
aanbevelingen voor geluidslimieten om de 
volksgezondheid te beschermen.⁷ 



DE ONGEHOORDE CRISIS: OMGEVINGSLAWAAI EN GEZONDHEID IN STEDEN  - UBDPolicy Brief 3

EU-KADER OM OMGEVINGSLAWAAI TE VERMINDEREN 

De Richtlijn Omgevingslawaai (END), 
aangenomen door de Europese Unie in 
2002, legt een gemeenschappelijk kader 
vast voor de beoordeling en het beheer van 
omgevingslawaai in de lidstaten.¹³ De richtlijn 
verplicht overheden in steden met 100.000 
inwoners of meer, en in de buurt van belangrijke 
wegen, spoorlijnen en luchthavens, om 
geluidsbelastingkaarten en actieplannen op te 
stellen om blootstelling te verminderen.

Hoewel de richtlijn een belangrijke stap 
voorwaarts is voor de erkenning van 
geluidsoverlast als volksgezondheidsprobleem, 
heeft het ontbreken van bindende 
geluidslimieten de impact beperkt.¹⁴

Het EEA constateert dat de geluidsniveaus 
in Europa sinds de inwerkingtreding van de 
richtlijn niet significant zijn verbeterd.¹⁵

Sterkere handhavingsmechanismen, duidelijkere 
doelstellingen en een betere integratie met 
stedelijke planning en vervoersbeleid zijn nodig 
om de richtlijn daadwerkelijk effect te laten 
hebben op de gezondheid.

Het EU-actieplan “Verontreiniging van lucht, 
water en bodem naar nul” werd in mei 2021 
door de Europese Commissie aangenomen als 
onderdeel van de bredere Europese Green Deal. 

Het stelt ambitieuze doelen voor 2030 voor lucht, 
water, bodem en geluidshinder. Omdat lawaai een 
groot gezondheidsrisico vormt, streeft het ernaar 
het aandeel mensen dat chronisch wordt gestoord 
door transportlawaai met 30% te verminderen 
tegen 2030 (ten opzichte van het referentiejaar 
2017).¹⁶ 

Blootstelling aan geluidsniveaus boven de 
aanbevolen limieten kan de gezondheid op 
verschillende manieren schaden. Het kan leiden tot 
slaapverstoring, hypertensie, hart- en vaatziekten 
en cognitieve stoornissen, vooral bij kinderen.⁸

Bij langdurige blootstelling neemt het risico op 
een hartaanval en beroerte toe.⁹ De impact van 
lawaai op de gezondheid van hart en bloedvaten 
komt door stress: aanhoudend lawaai activeert 
stressreacties, zelfs tijdens de slaap.

Volgens de WHO is geluidsoverlast 
verantwoordelijk voor het verlies van minstens een 
miljoen gezonde levensjaren per jaar in Europa.¹⁰

Onderzoek toont aan dat lawaai en luchtvervuiling 
elkaars schadelijke effecten kunnen versterken. 
Mensen die aan beide blootgesteld zijn, lopen 
grotere gezondheidsrisico’s dan mensen die 
slechts aan een van beide zijn blootgesteld.¹¹

Dit onderstreept het belang van geïntegreerde 
benaderingen voor stedelijke milieugezondheid, 
waarbij meerdere vervuilingsbronnen tegelijkertijd 
aangepakt worden.

Lawaai treft niet iedereen even hard. Ouderen, 
kinderen en mensen met een slechte gezondheid 
worden over het algemeen harder geraakt door 
milieuvervuiling, waaronder lawaai.

Mensen uit lagere sociaaleconomische 
groepen worden vaker blootgesteld aan meer 
geluidsoverlast, doordat ze vaak dichter bij drukke 
verkeersaders wonen, waardoor hun gezondheid 
zwaarder wordt getroffen.¹² 

DE GELUIDSBELASTINGKAART 
VAN HET EUROPEES 
MILIEUAGENTSCHAP
Het EEA beheert een uitgebreid kader voor 
het in kaart brengen van en rapporteren over 
geluidsoverlast, voornamelijk gebaseerd 
op gegevens verzameld op grond van de 
END. Het is een interactief online instrument 
dat de blootstelling aan geluidshinder in 
Europa visualiseert.¹⁷ Het bundelt gegevens 
over geluidsbelasting die door de EU-
lidstaten zijn gerapporteerd en presenteert 
deze geografisch, zodat gebruikers de 
geluidsniveaus van verschillende bronnen op 
het continent kunnen bekijken. 
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BEST PRACTICES UIT EUROPESE STEDEN 

Steden hebben verschillende instrumenten tot hun beschikking om geluidsoverlast aan te pakken, 
van stedelijke planning en regelgeving tot groene infrastructuur. Om geluidshinder te verminderen 
kunnen steden onder meer stille zones aanwijzen, lagere geluidslimieten voor voertuigen instellen, meer 
gebruikmaken van stil asfalt, bufferzones creëren tussen belangrijke wegen/spoorlijnen en woonwijken, 
en snelheidslimieten verlagen.¹⁸ 

GELUIDSBLOOTSTELLING 

In Kopenhagen worden 621.500 mensen blootgesteld 
aan dag-avond-nachtgemiddelde geluidsniveaus van 55 
decibel of hoger. Wegverkeer is veruit de grootste bron, 
gevolgd door spoor- en vliegtuiglawaai. 

BELEID OM GELUIDSHINDER AAN TE PAKKEN

Het stadsbestuur heeft sterk geïnvesteerd in stille 
wegdekken, verkeersremmende maatregelen, lagere 
snelheidslimieten (tot 40 km/u of lager in woonwijken) en 
uitgebreide voetgangersgebieden, wat heeft bijgedragen 
aan lawaaireductie.¹⁹ 

GELUIDSBLOOTSTELLING

Utrecht ligt aan een belangrijk knooppunt van autosnelwegen, 
met significante lawaaicorridors. Bovendien is Utrecht Centraal 
het drukste station van het land. In totaal worden 238.300 
mensen blootgesteld aan dag-avond-nachtgemiddelde 
geluidsniveaus van 55 decibel of hoger door wegverkeer. 

BELEID OM GELUIDSHINDER AAN TE PAKKEN

De stad heeft fietsen en openbaar vervoer centraal gesteld 
als kernstrategieën voor reductie van geluidshinder en heeft 
het doorgaand verkeer in het historische centrum sterk 
verminderd. Utrecht heeft geïnvesteerd in stille wegdekken 
en geluidssensitieve zones rond scholen, ziekenhuizen en 
woonwijken, en een limiet van 63 decibel ingesteld voor 
nieuwe bouwprojecten.²⁰

GELUIDSBLOOTSTELLING

Ongeveer 10,5% van de inwoners wordt blootgesteld aan 
geluidsniveaus boven 68 decibel, ruim boven de aanbevolen 
niveaus.²¹ Geluidsoverlast komt vooral van wegverkeer, 
bouwactiviteiten en openbaar vervoer.

BELEID OM GELUIDSHINDER AAN TE PAKKEN

Parijs heeft de snelheidslimiet in het grootste deel van de stad 
verlaagd naar 30 km/u en de fietsinfrastructuur uitgebreid. 
De stad heeft ook voetgangersgebieden ingesteld om verkeer 
geleidelijk uit het centrum te weren.²²

KOPENHAGEN 
(DENEMARKEN) 

UTRECHT 
(NEDERLAND) 

PARIJS 
(FRANKRIJK) 
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BEST PRACTICES UIT EUROPESE STEDEN 

GELUIDSBLOOTSTELLING 

De belangrijkste bron van geluidshinder in Barcelona is 
wegverkeer, verantwoordelijk voor meer dan 85% van de 
geluidsblootstelling. Spoor- en industrieel lawaai zorgen 
elk voor minder dan twee procent.²³

BELEID OM GELUIDSHINDER AAN TE PAKKEN

Barcelona heeft stille zones (àrees de protecció acústica 
especial) aangewezen in bijzonder gevoelige gebieden 
en verkeersbeperkingen ingevoerd in delen van het 
stadscentrum.²⁴ Superblocks (verkeersluwe stadszones) 
beperken het verkeer in bepaalde woonblokken.²⁵

GELUIDSBLOOTSTELLING

Net als in veel andere Europese steden komt de 
belangrijkste geluidsoverlast in Brussel van wegverkeer. 
Dertig procent van de inwoners wordt blootgesteld aan 
niveaus boven 55 decibel.²⁶ 

BELEID OM GELUIDSHINDER AAN TE PAKKEN

Het mobiliteitsplan Good Move wil het autoverkeer in 
de stad sterk verminderen. De stad heeft een lage-
emissiezone (LEZ) ingevoerd en breidt geleidelijk de 
fietsinfrastructuur en voetgangersgebieden uit, met 
positieve neveneffecten op lawaaireductie.²⁷

GELUIDSBLOOTSTELLING

Meer dan de helft (55%) van de inwoners van Warschau wordt 
blootgesteld aan geluidsniveaus boven 55 decibel.²⁸ Lawaai 
komt vooral van wegverkeer, met verschillende nationale wegen 
van internationaal belang, openbaar vervoer en luchtverkeer.

BELEID OM GELUIDSHINDER AAN TE PAKKEN

Warschau heeft een milieubeschermingsplan tegen 
geluidshinder, dat onder meer bestaat uit snelheidslimieten, de 
aanleg van geluidsschermen en de aanplant van groen.²⁹ Vanaf 
2024 is ook een schone-vervoerszone ingevoerd, wat bijdraagt 
aan lagere geluidsniveaus.³⁰

BARCELONA 
(SPANJE) 

BRUSSEL 
(BELGIË) 

WARSCHAU 
(POLEN) 



DE ONGEHOORDE CRISIS: OMGEVINGSLAWAAI EN GEZONDHEID IN STEDEN  - UBDPolicy Brief 6

BESLISSERS OP 
STEDELIJK NIVEAU  

BELEIDSADVIEZEN 

•	 Prioriteit geven aan actieve mobiliteit en 
openbaar vervoer om autoverkeer en daarmee 
geluidshinder te verminderen

•	 Geluidslimieten instellen of actualiseren op 
basis van de WHO-richtlijnen van 2018 en 
buurgemeenten betrekken bij de ontwikkeling 
van deze regels en strategieën

•	 Gerichte financieringsstromen creëren 
voor geluidsisolatie in sociale en lagere-
inkomenswoningen en voor stedelijke 
investeringen in groene buffers (bijv. 
bomenrijen, groene schoolpleinen, parken en 
andere akoestische barrières)

•	 Spoortrajecten moderniseren en wegen met stil 
asfalt aanleggen

BESLISSERS OP       
EU-NIVEAU 

•	 De Richtlijn Omgevingslawaai (END) 
actualiseren en versterken met bindende, 
gezondheid-gebaseerde blootstellingslimieten 
op basis van de WHO-richtlijnen van 2018

•	 De handhaving en implementatie van de 
richtlijn versterken met duidelijkere termijnen, 
doelstellingen voor actieplannen en strengere 
rapportageverplichtingen met een duidelijke 
methodologie

•	 Meer geld uittrekken voor lawaaireducerende 
maatregelen, vooral in het volgende meerjarig 
financieel kader van de EU, omdat veel steden 
de financiële middelen missen om effectieve 
maatregelen te nemen

•	 Uitwisseling van kennis en best practices tussen 
steden over geluidsbeperkende maatregelen en 
gezondheid faciliteren, bijvoorbeeld via het EU 
Cities Portal 



DE ONGEHOORDE CRISIS: OMGEVINGSLAWAAI EN GEZONDHEID IN STEDEN  - UBDPolicy Brief 7

REFERENTIES

1 European Environment Agency (2026) Noise. https://www.eea.
europa.eu/en/topics/in-depth/noise

2 European Environment Agency, The Noise Observation & 
Information Service for Europe, https://noise.eea.europa.eu/

3 European Environment Agency (2025), Exposure of Europe’s 
population to environmental noise, https://www.eea.europa.eu/
en/analysis/indicators/exposure-of-europe-population-to-noise

4 European Environment Agency (2025) Managing exposure 
to noise in Europe, https://www.eea.europa.eu/en/analysis/
publications/managing-exposure-to-noise-in-europe

5 European Commission (2022) Study on airport noise 
reduction, https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/
publication/67225cf1-2d8c-11ed-975d-01aa75ed71a1/language-
en 

6 European Environment Agency (2025) Environmental noise in 
Europe, https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/
environmental-noise-in-europe-2025

7 WHO Regional Office for Europe (2018) Environmental noise 
guidelines for the European Region, https://www.who.int/europe/
publications/i/item/9789289053563

8 European Environment Agency (2022) Environmental noise in 
Europe, https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-
noise-in-europe

9 Münzel et al. (2018) Cardiovascular effects of environmental 
noise exposure, European Heart Journal, 35(13), 829–836. https://
doi.org/10.1093/eurheartj/ehu030

10 WHO Regional Office for Europe (2011) Burden of disease from 
environmental noise - Quantification of healthy life years lost in 
Europe https://www.who.int/publications/i/item/burden-of-
disease-from-environmental-noise-quantification-of-healthy-life-
years-lost-in-europe 

11 Pyko et al. (2017) Long-term exposure to transportation 
noise in relation to development of obesity — a cohort study, 
Environmental Health Perspectives, 2017, 125(11). https://doi.
org/10.1289/EHP1910

12 European Environment Agency (2018) Unequal exposure 
and unequal impacts, https://www.eea.europa.eu/en/analysis/
publications/unequal-exposure-and-unequal-impacts 

13 European Commission, Environmental Noise Directive,  https://
environment.ec.europa.eu/topics/noise/environmental-noise-
directive_en 

14 European Commission (2023) Report on the implementation of 
the Environmental Noise Directive, https://environment.ec.europa.
eu/publications/noise-directive-implementation-report_en

De gegevens in deze infographic zijn verzameld als onderdeel van het UBDPolicy-project: UBD Policy staat voor Urban 
Burden of Disease Policy (beleid inzake stedelijke ziektelast). Dit door de EU gefinancierde project is gericht op het 
inschatten van de gezondheids- en sociaal-economische kosten en de baten van luchtkwaliteit, lawaai, gebrek aan stedelijk 
groen, hitte en temperatuur, lichaamsbeweging en ongelijkheid voor bijna duizend Europese steden in de EU en monitort 
driejarige trends en effecten van stedelijke planning, transportplanning en milieubeleid.

Dit project is gefinancierd door het kaderprogramma 
Horizon Europe van de Europese Unie (HORIZON) onder 
GA nr. 101094639 – THE URBAN BURDEN OF DISEASE 
ESTIMATION FOR POLICY MAKING (UBDPolicy).

Redactie: Marianne Chagnon - Health and 
Environment Alliance (HEAL)

Revisie: Silvia Gómez, Mark Nieuwenhuijsen - 
ISGlobal, Anne Stauffer, Helena Uhl - HEAL

Ontwerp: Helena Uhl - HEAL, Noble Studio

Publicatiedatum: May 2026

15 European Environment Agency (2022) Environmental 
noise in Europe — 2022. EEA Report. https://www.eea.
europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe

16 EEA-JRC (2025) Zero pollution monitoring and outlook, 
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/zero-
pollution-monitoring-and-outlook-report 

17 European Environment Agency, The Noise Observation & 
Information Service for Europe, https://noise.eea.europa.eu/

18 European Environment Agency (2023) Are you noticing 
the harmful noise around you? https://www.eea.europa.eu/
en/newsroom/editorial/are-you-noticing-the-harmful-noise

19 Copenhagen Noise Action Plan (submitted to the EEA 
under the END) https://noise.eea.europa.eu/action-plans

20 Province of Utrecht (2026) Sound, https://www.
provincie-utrecht.nl/onderwerpen/gezonde-en-veilige-
leefomgeving/geluid 

21 City of Paris (2025) Amélioration de l’environnement 
sonore https://www.paris.fr/pages/bruit-et-nuisances-
sonores-162 

22 Ibid

23 Ajuntament de Barcelona, Noise pollution, https://
coneixement-eu.bcn.cat/widget/atles-resiliencia/en_index_
contaminacio_acustica.html 

24 Ajuntament de Barcelona, Noise control service, https://
ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/en/services/
the-city-works/maintenance-of-public-areas/energy-
management/noise-control-service 

25 Ajuntament de Barcelona, Superilles, https://ajuntament.
barcelona.cat/superilles/en 

26 Bruxelles Environnement, cartographie du bruit routier, 
https://environnement.brussels/citoyen/documentation-et-
outils/cartes/cartographie-du-bruit-routier 

27 Observatoire Good Move, Où en est-on dans la mise en 
oeuvre du plan Good Move?, https://data-mobility.irisnet.
be/home/fr/mise-en-oeuvre/ 

28 Warsaw infrastructure, Quality of the acoustic 
environment, https://infrastruktura.um.warszawa.pl/
archiwum/sites/infrastruktura.um.warszawa.pl/files/
indicator_6_warsaw.pdf 

29 ibid.

30 City of Warsaw (2024) The clean transport zone in 
Warsaw from July, https://en.um.warszawa.pl/-/the-clean-
transport-zone-in-warsaw-from-july 

https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/noise
https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/noise
https://noise.eea.europa.eu/
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/exposure-of-europe-population-to-noise
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/exposure-of-europe-population-to-noise
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/managing-exposure-to-noise-in-europe 
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/managing-exposure-to-noise-in-europe 
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/67225cf1-2d8c-11ed-975d-01aa75ed71a1/langua
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/67225cf1-2d8c-11ed-975d-01aa75ed71a1/langua
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/67225cf1-2d8c-11ed-975d-01aa75ed71a1/langua
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/environmental-noise-in-europe-2025
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/environmental-noise-in-europe-2025
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
https://doi.org/10.1093/eurheartj/ehu030 
https://doi.org/10.1093/eurheartj/ehu030 
https://www.who.int/publications/i/item/burden-of-disease-from-environmental-noise-quantification-of
https://www.who.int/publications/i/item/burden-of-disease-from-environmental-noise-quantification-of
https://www.who.int/publications/i/item/burden-of-disease-from-environmental-noise-quantification-of
https://doi.org/10.1289/EHP1910
https://doi.org/10.1289/EHP1910
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/unequal-exposure-and-unequal-impacts 
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/unequal-exposure-and-unequal-impacts 
https://environment.ec.europa.eu/topics/noise/environmental-noise-directive_en
https://environment.ec.europa.eu/topics/noise/environmental-noise-directive_en
https://environment.ec.europa.eu/topics/noise/environmental-noise-directive_en
https://environment.ec.europa.eu/publications/noise-directive-implementation-report_en  
https://environment.ec.europa.eu/publications/noise-directive-implementation-report_en  
https://environment.ec.europa.eu/publications/noise-directive-implementation-report_en  
https://ubdpolicy.eu/
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/zero-pollution-monitoring-and-outlook-report 
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/zero-pollution-monitoring-and-outlook-report 
 https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/editorial/are-you-noticing-the-harmful-noise
 https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/editorial/are-you-noticing-the-harmful-noise
https://noise.eea.europa.eu/action-plans
https://www.provincie-utrecht.nl/onderwerpen/gezonde-en-veilige-leefomgeving/geluid
https://www.provincie-utrecht.nl/onderwerpen/gezonde-en-veilige-leefomgeving/geluid
https://www.provincie-utrecht.nl/onderwerpen/gezonde-en-veilige-leefomgeving/geluid
https://www.paris.fr/pages/bruit-et-nuisances-sonores-162 
https://www.paris.fr/pages/bruit-et-nuisances-sonores-162 
https://coneixement-eu.bcn.cat/widget/atles-resiliencia/en_index_contaminacio_acustica.
https://coneixement-eu.bcn.cat/widget/atles-resiliencia/en_index_contaminacio_acustica.
https://coneixement-eu.bcn.cat/widget/atles-resiliencia/en_index_contaminacio_acustica.
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/en/services/the-city-works/maintenance-of-public-are
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/en/services/the-city-works/maintenance-of-public-are
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/en/services/the-city-works/maintenance-of-public-are
https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/en/services/the-city-works/maintenance-of-public-are
https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/en
https://ajuntament.barcelona.cat/superilles/en
https://environnement.brussels/citoyen/documentation-et-outils/cartes/cartographie-du-bruit-routier 
https://environnement.brussels/citoyen/documentation-et-outils/cartes/cartographie-du-bruit-routier 
https://data-mobility.irisnet.be/home/fr/mise-en-oeuvre/
https://data-mobility.irisnet.be/home/fr/mise-en-oeuvre/
https://infrastruktura.um.warszawa.pl/archiwum/sites/infrastruktura.um.warszawa.pl/files/indicator_6
https://infrastruktura.um.warszawa.pl/archiwum/sites/infrastruktura.um.warszawa.pl/files/indicator_6
https://infrastruktura.um.warszawa.pl/archiwum/sites/infrastruktura.um.warszawa.pl/files/indicator_6
https://en.um.warszawa.pl/-/the-clean-transport-zone-in-warsaw-from-july 
https://en.um.warszawa.pl/-/the-clean-transport-zone-in-warsaw-from-july 

